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B737 - FLAPS- KLAPY

FLAPS - Kiedy chowac i wysuwag.
START:

Podczas startu jest to bardzo uzaleznione od procedur antyhatasowych NADP( Noise Abatement
Departure Procedure) danego lotniska, ale pomine to, bo to z skomplikowany temat.

Wydaje sie proste, ale nie ktdérzy majg zagwostke - kiedy musze schowac/wysuwac klapy w jakim
odstepie czasu?

Jak wiekszos¢ z was wie, badz nie, ze w zaleznosci od wagi maszyny, dlugosci pasa, sity wiatru
dobiera sie klapy do startu/lgdowania, zazwyczaj robig to programy komputerowe, dajgc gotowy
wydruk z parametrami startowymi dla pilota, ale urzgdzeniem ktére potrafi to wyliczyé, ktére mamy na
poktadzie to nasze ukochane FMC .

Zazwyczaj sg to klapy startowe to 1,5 a jesli pas jest krotki to nawet 25.
Wskazania predkosci IAS kiedy mamy chowa¢ klapy pokazujg sie na PFD.(Primary Flight Display).

Metoda redukcji "manualna” jest bardzo czesto stosowana, ze wzgledu, ze samolot jest prowadzony
"w rekach", az do momentu zatgczenia AP.

Wystartowali$my na klapach 5 ciggne nos i trzymam na 15* po minieciu 400ft RA(Radio Altitude)
zatgczam LNAV, by FD (Flight Director) dawat mi wskazania utrzymania trasy. Gdy mine 1500ft
AMSL klikam LVL/CHG , teraz ustawiam predkos¢ IAS na zielonym znaczniku "UP" nazywamy to
"BUG UP"

Teraz lece wg wskazanh FD obserwujgc parametry lotu.



Widze, ze moja predkos¢ doszta do znacznika '1" wiec wktadamy FLAPS 1, gdy predkos¢ osiggnie
znacznik UP wktadamy FLAPS UP.

Gdy osiggniemy wysokos$¢ 3000ft AMSL (wysokos¢ bezwzgledna barometryczna oparta o QNH)
mozemy przetgczy¢ sie na VNAV i zalgczyé AP.

VNAYV moze zosta¢ zatgczony réwniez w tym samym momencie co LNAV, oszczedzi nam to krecenia
przy MCP, bo samolot to bedzie robit za nas. Ale jak to méwig " zalezy jak lezy"

LADOWANIE:

Mozna przyjg¢ 3 metody

- VNAV- redukcja poszczegdlnych pozycji klap bedzie powodowata automatyczng redukcje predkosci.
- LVL/CHG- Przy zmianie klap sami musimy zmniejszy¢ predko$é na MCP do nastepnej pozycji klap.

- MANUAL- Lot manualny bez LNAV, LVL/CHG, gdzie poprzez operowanie ciggiem silnikow, trimu i
wolantu sami regulujemy naszg wysokos¢ i predko$¢ a przy tym musimy sami zmniejsza¢ dodatkowo
predkos¢ na MCP(tylko aby widzie¢ gdzie jest wskaznik).

Metoda manualna jest wykorzystywana tylko w przypadku, gdy bysmy stracili z jakiego$ powodu
predkosci klap i Vref na PFD i mozemy przyja¢ predkosci chowania/wysuwania $rednio co 20 kit:

FLAPS UP 210
FLAPS 1 190
FLAPS 5170
FLAPS 15 160
FLAPS 30 140
FLAPS 40 130

Pamietajmy by podczas lgdowania przed zblizeniem sie do pasa w INIT/REF wybra¢ predko$¢ Vref
dla klap z jakimi planujemy lagdowac¢ zazwyczaj 30 przy krétkich pasach 40.

Zwroccie uwage, ze wysuwanie jest przesuniete o jeden Emotikon smile

Zakftadamy ze lecimy na VNAV, samolot po minieciu punktu DECEL(Deceleration-zwalnianie) zacznie
sam zwalnia¢ do predkosci klap UP, gdy osiggniemy znacznik UP, wktadamy FLAPS 1, samolot sam
automatycznie zmniejszy predkos¢ do klap 1 i gdy osiggniemy predkos¢ klap 1, wktadamy FLAPS 5,
samolot znéw zmniejszy predkos¢ do klap 5, osiggnelismy znacznik"5" wktadamy FLAPS 15 i
wysuwamy podwozie, i cata dalsza redukcja idzie tak samo.

Mamy dwie metody korekcji:

1)Do Vref dodajemy +5kt a przy silnych wiatrach +10, Vref30=140=Vapp=145
2) Kolejng metodg jest przyjecie potowy wartosci wiatru jako korekcja
Przy podejsciu gdy mamy np. 20kt headwind to liczymy np. Vref30+10

Jezeli Vref dla klap 30 = np. 140 to Vapp(predko$¢ podejscia) wynosi: Vref30+10=Vapp=150kt.

W przypadku tailwind (wiatr w ogon) nie wykonuje sie korekcji- stosuje sie standardowa Vref30+5



Otrzymang warto$¢ Vapp, nalezy utrzymac az do 20ft RA nad pasem.
Nalezy przyja¢ nastepujgcy schemat przy zatozeniu ze kurs pasa jest 360:

Korekcja nie moze przekroczy¢ Vref30/40 +20, wiec nawet gdy porywy wiatru przekraczajg 20kt
korekcje dla porywoéw dajemy max 10kt.

Kierunek wiatru/sita Sugerowana korekcja Predkos¢ podejscia
Ponizej 10kt 0 Vref30/40+5
Powyzej 10kt(np16kt) sita wiatru / 2 =8 Vref30/40+8
360/20 w porywach 30 10+10 Vref30/40+20

45* crosswind 6 Vref30/40+6
90*crosswind 0 Vref30/40+5
90*cross w por. do40 0+10 Vref30/40+10
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